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执行摘要 

2012 年，空气污染指数、PM2.5、环境健康影响等词汇广受媒体与公众的

关注，尤其在中大型城市，汽车尾气排放引起的环境污染与人类健康问题日趋

严峻，环保部官方也明确指出机动车污染已成为大气环境最突出、最紧迫的问

题1。因此，消费者在选择购买汽车时，除了考虑品牌、性能、价格等因素外，

环境影响也成为购车决策的另一重要参考因子。 

为综合衡量汽车的环境影响，能源与交通创新中心（iCET）联合环保部机

动车排污监控中心开发了中国环境友好汽车（EFV）评价方法学，它基于汽车

全生命周期的生产与使用，以燃料消耗量、燃料消耗类型、尾气排放标准以及

汽车整备质量等参数为依据，评价汽车环境影响指数（EIR），并通过绿色得分

（GR）量化每款汽车的环境影响，绿色得分越高，说明该汽车环保性能越好。 

iCET 对 2012 年市场在售乘用车进行环境影响评估，并分微型车、小型车、

紧凑型车、中型车、中大型车、豪华型车、SUV、MPV、跑车及新能源汽车共

十大类2进行绿色得分排名，甄选出 2012 年度中国各类型环境最友好车型（如

下表）。 

2012 ẉẙѧᶂײᶽ ᶫῳᴤḄע ᶚ 

                                                 
1  环境保护部发布机动车污染防治年报. http://www.zhb.gov.cn/gkml/hbb/qt/201112/t20111219_221495.htm.  
2  分类依据主要参考新浪汽车，http://auto.sina.com.cn. 

    
 

( ) 
 

/  

2012  
 

微型车 江南 TT 
 

6.96 0.8 4.8 29535 

小型车 夏利 N5 
 

6.64 1.0 5.3 12199 

紧凑型车 日产阳光 
 

6.37 1.5 5.8 137820 

中型车 
斯柯达昊

锐  
6.30 1.4 6.0 17431 

中大型车 奥迪 A6 
 

5.65 2.0 6.8 55889 

豪华型车 宝马 740 
 

4.85 3.0 8.4 31462* 
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*该销量为宝马 7 系全部销量，而仅非宝马 740 3.0L； 

**该销量指森雅所有车型销量，而仅非 M80； 

2012 年度环境友好 TOP10 车型平均绿色得分为 5.74，仅比 2011 年度 TOP10

平均得分 5.69 仅提高 0.05；而 2012 年新上市车型平均绿色得分虽仅为 5.33 分，

较 2011 年新上市车型的 4.71 分，整体环保性能大幅提高，可见各企业在新车

型环保性能改善上下足了功夫。2012 年度新车绿色得分上升主要得益于乘用车

整体燃料经济性水平的提高，但汽车行业平均整备质量的上涨在一定程度上也

起到了负面作用。 

自主品牌汽车“江南 TT 0.8 L” 被评为 2012 年度环境最友好汽车。“江南

TT 0.8 L” 隶属微型车类，绿色得分为 6.96，2012 年销量也不错，达到了近 3

万辆，该车燃料消耗量、整备质量、发动机排量、排放标准分别为 4.8 L/100km，

645 kg、0.8 L、国四排放标准，综合评价环保性能高。2011 年度传统车型绿色

得分最高的“精灵 SMART 1.0 L”以 6.84 则屈尊第四名。 

相对传统汽车，混合动力汽车的环保性能整体表现出色，2012 年度该类型

环境友好 TOP10 有 9 款车的绿色得分超过了 6，其中前三名分别是分别为“丰

田普锐斯 1.8 L”、“本田音赛特 1.3L”、“本田思域混动 1.5 L”，绿色得分分别为

6.87,6.86 和 6.82，在 EFV 排行中分别位于第二位，第三位和第五位。 

2012 年轿车销量冠军别克福克斯很遗憾没能挤入所属紧凑型车环境友好

TOP10，该系列最环保汽车为“福克斯 1.6 L”，绿色得分为 6.09，该类车型环

保冠军被“日产阳光 1.5 L”摘取，2012 年的销量也较为理想，达到了 13.8 万

辆。 

2012 年十大类环境友好 TOP10 车型销售总量约为 262 万辆，占乘用车销售

总量的 15.9%。

SUV 
长城哈弗

M4  
6.25 1.5 6.0 57353 

MPV 
一汽森雅

M80  
5.85 1.5 6.6 41270** 

跑车 大众尚酷 
 

5.93 1.4 6.5 5962 

混合动力车 
丰田普锐

斯  
6.87 1.8 4.3 2434 
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前  言 

2012 年中国汽车销量超过 1900 万辆，连续四年居世界首位，虽增速有所

放缓，但二三线市场巨大需求潜力，在未来很长一段时间内仍将领跑全球。 

汽车产业给中国经济、社会作出巨大贡献的同时，也给能源安全、环境污

染、人类健康等方面带来巨大压力和负面影响。2012 年，中国汽车燃料消耗量

已超过 1 亿吨，燃料全生命周期温室气体排放量也将近 4 亿吨，人们对城市空

气质量的关注也空前猛涨，环保部官方也正式指出机动车污染成为大气环境最

突出、最紧迫的问题3。 

2013 年，公众与媒体对城市空气污染与人类健康的讨论已上升到白热化程

度，空气污染指数、PM2.5、环境健康影响等专业词汇都成了热门关注点。2013

年第一季度环保部公布 74 个城市空气质量状况，超标天数达 45.6%，首要污染

物为 PM2.5 和 PM10，平均超标率分别为 36.5%和 30.4%4。在中大型城市，如

北京，近 40%的大气污染由道路交通排放所引起。严峻的城市交通污染排放，

对汽车环保性能提出了更严格的要求，在汽车总量控制的同时，鼓励发展清洁、

绿色、环保，摒弃高污染、高排放的汽车，成为政府、企业、公众共担的责任。 

iCET 作为中国环境友好汽车（EFV）项目发起单位，从 2006 年开始，就

联合环保部机动车排污监控中心，开发了 EFV 评价方法学，构建中国汽车环境

影响数据库，评价汽车环境影响指数与绿色得分，自 2010 年开始，每年召开新

闻发布会对外公布年度环境友好汽车排行榜，推荐环保车型，引导绿色消费。 

此外，iCET 开发了中国第一个环境友好汽车在线评估系统

（www.greencarchina.org），公众可通过网站查询各年度各车型的环保性能与绿

色得分，寻找适合自己的高环保性能汽车。 

                                                 
3  环境保护部发布机动车污染防治年报. 

http://www.zhb.gov.cn/gkml/hbb/qt/201112/t20111219_221495.htm  
4  第一季度 74 个城市空气质量状况公布 超标天数超五成

http://society.people.com.cn/n/2013/0419/c1008-21206111.html  

 

http://www.greencarchina.org/
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1 EFV 系统简介 

问题一：什么是环境友好汽车（EFV）评估系统？ 

环境友好汽车项目（EFV）是 2006 年 iCET 在多个国际基金会的资助下启

动并持续运营的公益项目。主要包括四个方面的内容：EFV 方法学开发、EFV

数据库构建与更新、EFV 年度报告发布、公众宣教 EFV 上榜汽车。 

EFV 评价方法学由 iCET 与中国环保部机动车排污监控中心联合开发（具

体评价方法学可参考附录Ⅰ），2012 年 iCET 还开展了纯电动及插电式混合动

力等新能源汽车环境影响方法学的研究；目前，EFV 数据库已涵盖 80 多个汽

车品牌和近两万条汽车环境影响评估数据，并根据市场不断更新；iCET 已连续

三年公开举办新闻发布会并公开发布 EFV 年度数据与报告，与新浪环保等公共

媒体资源实施汽车环境影响宣教，指导鼓励公众购买节能环保汽车。 

问题二：汽车绿色得分如何评价？ 

绿色得分（GR）是 EFV 评价系统中用来量化汽车环境影响的数值。其中，

汽车环境影响指数（EIR）则是综合考虑车辆与燃料在整个生命周期内的环境

影响，主要基于四个参数：燃料消耗量、燃料消耗类型、汽车整备质量以及汽

车排放标准。汽车绿色得分计算过程可参考附录Ⅱ。 

GR 分值范围为 0-10（如图 1），对不会引起任何环境负面影响的理想环保

汽车，EIR 值为 0，对应的绿色得分为 10 分。GR 值越高，说明汽车环保性越

好。 

问题三：环境影响指数（EIR）各影响因素的权重如何？ 

EFV 评价系统主要考虑三个方面的影响，健康影响、温室气体影响及生产

回收过程的环境影响。参考国际经验，将健康影响和温室气体影响设定了相同

的权重且各占 45%；生产回收过程影响的权重为 10%（如表 1）。  
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 ᶫẽᵠὝᾭע  1  љᴠᾭ 

 EIR   

健康影响 45% 排放标准与燃料类型 

温室气体影响 45% 燃料消耗量与燃料类型 

生产回收过程影响 10% 汽车整备质量 

问题四：汽车型号与参数的数据来源？ 

汽车型号数据主要来源工业与信息化部的产品公告目录5，同时结合各大汽

车门户网站数据。年度数据则仅保留市场当年在售汽车数据。 

汽车参数数据则主要来源于政府公开信息，其中燃料消耗量、消耗类型与

汽车整备质量数据均来自工信部中国汽车燃料消耗量网站6，而排放标准数据则

参考环境部机动车环保网7。 

问题五：汽车分类参考依据？ 

EFV 系统主要根据消费者需求，主要参考新浪汽车(http://auto.sina.com.cn)，

划分十大类型，分别为微型车、小型车、紧凑型车、中型车、中大型车、豪华

型车、运动型多功能车（SUV）、多功能车（MPV）、跑车及混合动力汽车等，

具体分类标准如表 2。插电式混合动力和纯电动汽车数据有限，且大部分参数

值无官方数据，因此 2012 年 EFV 排行榜不包括电动汽车。此外，交叉型面包

车如上海通用五菱之光、五菱荣光难以归类，2012 年 EFV TOP10 也不涵盖。 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
5  2010 年之前的数据来源于国家发改委公开数据。 
6  工信部中国汽车燃料消耗量网站 http://chinaafc.miit.gov.cn  
7  环保部机动车环保网 http://www.vecc-sepa.org.cn/index.jsp  

http://auto.sina.com.cn/
http://chinaafc.miit.gov.cn/
http://www.vecc-sepa.org.cn/index.jsp
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 2  ѧᶂ EFVײᶽ∩ ᶚ֮֫ӘὯ 

  

微型车 
A00 级车，轴距一般在 2 米至 2.2 米之间，发动机排量通常在 0.8 升到

1.3 升之间。 

小型车 
A0 级车，轴距一般在 2.2 米至 2.5 米之间，发动机排量通常在 1.3 升至

1.6 升之间。 

紧凑型车 
A 级车，轴距一般在 2.5 米至 2.7 米之间，发动机排量通常在 1.6 升至

2.0 升之间。 

中型车 
B 级车，轴距一般在 2.6 米至 2.8 米之间，发动机排量通常在 2.0 升至 2.4

升之间。 

中大型车 C 级车，轴距普遍都超过 2.8 米，发动机排量通常在 2.5 升至 3.0 升之间。 

豪华型车 
D 级车，轴距基本上在 3 米左右，甚至更长。发动机排量通常在 3.0 升

以上 

MPV 

Multi Purpose Vehicle，意即多用途车。一般为单厢式结构，强调了多功

能性，它集轿车、旅行车和厢式货车的功能于一身，排量通常在 2.0 升

以上。 

SUV 

Sport Utility Vehicle，意即运动型多用途汽车。在一定程度上既有轿车的

舒适性又有越野车的越野性能。排量通常在 2.0 升以上，驱动方式采用

四驱。 

跑车 
跑车的车身一般为双门式，顶盖为可折叠的软质顶篷或硬顶。其发动机

一般比普通轿车发动机的功率强大，加速性好，车速也较高。 

常规混合动

力车 

通常指油电混合动力，即燃料（汽油，柴油等）和电能的混合。混合动

力汽车是有电动马达作为发动机的辅助动力驱动汽车，且不可外接电

力。 
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2 EFV 排行榜 2012 

2.1  综合排名 

2012 年度，自主品牌汽车“江南 TT 0.8 L” 以绿色得分 6.96 分被评为环

境最友好汽车。而 2011 年度传统车型中最绿色环保“精灵 SMART 1.0L”则以

6.84 分位居第四名，排在混合动力汽车“丰田普锐斯 1.8L” （6.87 分）和“本

田音赛特 1.3L”（6.86 分）之后。表 3 列出了 2012 年度十大类车型环境最友好

车型。 

 3  2012 ẉẙѧᶂײᶽ ᶫῳᴤḄע ᶚ 

*该销量为宝马 7 系全部销量，而仅非宝马 740 3.0L； 

**该销量指森雅所有车型销量，而仅非 M80； 

“江南 TT 0.8L”隶属微型车类， 2012 年销量也不错，达到了 3 万辆，该

    
 

( ) 
 

/  

2012  
 

微型车 江南 TT 

 

6.96 0.8 4.8 29535 

小型车 夏利 N5 
 

6.64 1.0 5.3 12199 

紧凑型车 日产阳光 
 

6.37 1.5 5.8 137820 

中型车 
斯柯达 

昊锐  
6.30 1.4 6.0 17431 

中大型车 奥迪 A6 
 

5.65 2.0 6.8 55889 

豪华型车 宝马 740 
 

5.07 1.8 8.4 41270** 

SUV 
长城哈弗

M4  
6.25 1.5 6.0 57353 

MPV 
一汽森雅

M80  
5.85 1.5 6.6 32449 

跑车 大众尚酷 
 

5.93 1.4 6.5 5962 

混合动力车 
丰田 

普锐斯  
6.87 1.8 4.3 2434 
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车燃料消耗量、整备质量、发动机排量、排放标准分别为 4.8 L/100km， 645 kg、 

0.8L，国四排放标准，整体环保性能较高。“江南 TT 0.8L”具有车型小停靠方

便、购车及养护费用低、油耗低等优点，是工薪阶层首次购车代步的优良选择。 

环保冠军车型绿色得分超过 6 分的有：小型车“夏利 N5 1.0 L” 、紧凑型

车“日产阳光 1.5 L”、中型车“斯柯达昊锐 1.4 L”、SUV“长城哈弗 M4 1.5L”、

混合动力车汽车“丰田普锐斯 1.8L”。 混合动力汽车的环境性能整体较高，“丰

田普锐斯 1.8L”的绿色得分达到了 6.87，仅次于江南 TT，屈尊第二位。而豪

华型环保冠军车为“宝马 740”，受高性能高配置高质量等多方面影响，绿色得

分相对较低，仅 5.07 分。 

环保冠军车型紧凑型车“日产阳光 1.5L”的销量超过了 13 万辆；中大型奥

迪 A6 销量也不错，超过 5.5 万辆，可见环保车型的市场接受度越来越高。 

 

2.2  微型车排名 

2012 年度微型车环境友好 TOP10 车型销量加权绿色得分为 6.72，在十大

类车型中环保性能最优良。微型车的发动机排量一般小于 1 升，具有车型小停

靠方便、购车及养护费用低、油耗与排放低等优点，是工薪阶层首次购车代步

的优良选择。 

2012 年度微型车绿色得分前三名分别为江南 TT、精灵 FORTWO、宝骏乐

驰。与去年相比，环境友好 TOP10 车型增加了江南 TT、海马爱尚、铃木奥拓、

哈飞路宝。其中，江南 TT 以 6.96 的绿色得分摘得年度环境友好汽车桂冠，该

车综合油耗仅为百公里 4.8 升。 

在 2012 年度微型车环境友好 TOP10 中，共有 8 款车型为自主品牌，可见

自主品牌在微型车领域有较大优势，但其环境性能优良主要因其车型小、重量

轻，而非先进的节能技术。随着 2015-2020 年中国燃料消耗量限值标准的加严，

微型车领域的格局有可能发生重大改变，尤其是一些合资品牌与进口汽车也逐

步抢占微型车市场。 
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 4  ỉᶚ∩ ệ֫ὴᵄ 

    
 

( ) 
 

/  
2012  

 

1 江南 TT 
 

6.96 0.8 4.8 29535 

2 Smart 精灵 
 

6.84 1.0 4.9 19328 

3 宝骏乐驰 
 

6.73 1.2 5.1 12231 

4 吉利熊猫 
 

6.71 1.0 5.1 31672 

5 比亚迪 F0 
 

6.69 1.0 5.2 46956 

6 海马爱尚 
 

6.69 1.0 5.2 4414 

7 铃木奥拓 
 

6.69 1.0 5.2 57463 

8 奔奔 mini 
 

6.68 1.0 5.2 66663 

9 奇瑞 QQ3 
 

6.65 0.8 5.3 40291 

10 哈飞路宝 
 

6.64 1.0 5.3 4958 

 

2.3  小型车排名 

小型车能为出行提供极大便利，又价格优势，占据重要的市场地位，尤其

深受年轻人喜爱，也是注重实用性家庭首次购车的良好选择。雪佛兰和铃木已

成为小型车的代言品牌。 

2012 年，小型车绿色得分前三名分别为夏利 N5、吉利自由舰，夏利 N3。

其中夏利 N5 在 2012 年销量并不理想，仅 1.2 万辆，但小型车环境友好 TOP10

车型的年销量达到 46.5 万，占 2012 年乘用车销售总量的 3%，非常具有市场潜

力。小型车环境友好 TOP10 车型平均绿色得分为 6.52，平均燃料消耗量为百公

里 5.5 升。 
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与 2011 年相比，小型车环境友好 TOP10 增加了长安悦翔 V3、力帆 320、

奇瑞 A1、吉利自由舰。在小型车领域，自主品牌依然占据重要地位，合资品牌

仅雪佛兰赛欧和铃木羚羊上榜，但 雪佛兰赛欧 1.2 L 的销量最好，超过 11.8 万

辆。 

 5  ṇᶚ∩ ệ֫ὴᵄ 

    
 

( ) 
 

/  
2012

 

1 夏利 N5 
 

6.64 1.0 5.3 12199 

2 吉利自由舰 

 

6.63 1.0 5.2 59891 

3 夏利 N3 
 

6.59 1.0 5.5 88387 

4 长安悦翔 V3 

 

6.56 1.3 5.4 66199 

5 一汽威志 V2 
 

6.48 1.3 5.6 14911 

6 力帆 320 
 

6.48 1.3 5.6 46676 

7 一汽威志 V5 
 

6.47 1.5 5.6 24603 

8 奇瑞 A1 
 

6.46 1.0 5.6 18111 

9 雪弗兰赛欧 
 

6.45 1.2 5.6 118111 

10 铃木羚羊 
 

6.43 1.3 5.9 16231 

合资品牌在巩固中大型及豪华型车市场优势的同时，正积极地向小型车市

场渗透，其中奥迪 A1 的绿色得分为 6.42，稍差一点就能挤入 TOP10，奔驰 A180

与大众 Polo 的环保表现也非常不错，绿色得分分别为 6.228和 6.26，这些大牌

                                                 
8 奔驰 A 系列车在工信部中国汽车燃料消耗量网站上查询不到相关数据，因此该车绿色得分根

据奔驰官方网站提供数据进行计算. 

http://www.mercedes-benz.com.cn/content/china/mpc/mpc_china_website/zhng/home_mpc/passenge

rcars/home/new_cars/models/a-class/w176/facts_/technical_data.html?isflipfocus=1. 2013 年 5 月 9

日查询。 
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汽车只要在技术上稍加改进，燃料消耗量稍微降低，登上小型车环境友好 TOP10

则指日可待。 

 

2.4  紧凑型车排名 

紧凑型车在品牌、产品性能、设计感、价格及款型等各方面选择宽，市场

吸引力强，是中国汽车销售市场的主力车型，也是自主品牌、合资品牌争夺的

主要阵地。 

 6  ֠ᶚ∩ ệ֫ὴᵄ 

    
 

( ) 
 

/  
2012

 

1 日产阳光 
 

6.37 1.5 5.8 137820 

2 东南 V3 菱悦 
 

6.34 1.5 5.8 59783 

3 大众高尔夫 
 

6.32 1.4 5.6 76515 

4 大众新桑塔纳 
 

6.30 1.4 5.9 1189 

5 海马海福星 
 

6.30 1.3 5.9 16096 

6 长城腾翼 C30 
 

6.28 1.5 5.9 136502 

7 力帆 520 
 

6.26 1.3 6.0 8646 

8 启辰 D50 
 

6.25 1.6 6.0 30193 

9 捷达   
 

6.25 1.6 6.0 242528* 

10 力帆 620 
 

6.23 1.5 6.0 22111 

注：本捷达销量数据是指捷达所有车型销量总和，而非捷达 1.6L 的销量。 

2012 年最环境友好的紧凑型车是日产阳光，绿色得分为 6.37，该车在品牌

知名度、轻质化、能效高等多方面占据优势，因此销量不错，达 13.8 万辆。此

外，绿色得分排在第六位的自主品牌长城腾翼 C30 销量也达到 13.6 万辆。 
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紧凑型环境友好汽车 TOP10 平均绿色得分为 6.29，平均燃料消耗量为百公

里 5.88 升, 销量占 2012 年乘用车总销售量的 4.6%。在品牌方面，紧凑型环境

友好汽车 TOP10 自主品牌和合资品牌势均力敌，各抢占 5 席。 

若把柴油车也考虑进来，“捷达 1.9L”柴油车的绿色得分可达 6.55，可荣

登紧凑型最环保汽车榜首，综合考虑到中国柴油乘用车销量较小，TOP10 榜单

暂不将柴油车列入。未来中国能够严控柴油车排放标准、提高柴油油品质量，

进而推广柴油乘用车应用，这将大幅提高汽车燃料经济效率。 

 

2.5  中型车排名 

 7  ѧᶚ∩ ệ֫ὴᵄ 

    
 

( ) 

 

/  

2012

 

1 斯柯达昊锐 
 

6.10 1.4 6.0 17431 

2 起亚 K3 
 

6.07 1.6 6.3 26535 

3 大众帕萨特 
 

6.06 1.4 6.1 19846 

4 丰田凯美瑞  6.02 2.4 6.0 58773* 

5 大众迈腾 
 

6.01 1.4 6.2 8235 

6 宝马 320 
 

5.87 2.0 6.5 21721 

7 奥迪 A4 
 

5.85 1.8 6.5 5951 

8 比亚迪 G6 
 

5.81 1.5 6.7 20038 

9 日产天籁 
 

5.55 2.0 7.3 55497 

10 江淮 J7  5.37 1.8 7.7 886 

注：该销量是丰田凯美瑞 2.4 L 和 2.5 L 的销量总和。 

2012 年环境最友好的中型车是斯柯达昊锐 1.4 L，其次是起亚 K3 1.6 L，帕
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萨特 1.4 L 排在第三位。而中型车环境友好 TOP10 中销量最好的是丰田凯美瑞、

日产天籁，起亚 K3。中型车环境友好 TOP10 平均绿色得分为 5.83，平均燃料

消耗量为百公里 6.66 升。目前来看，中型车仍有大型化趋势，燃料效率较低。 

中型车环境友好 TOP10 在整个乘用车销售板块中所占比例较低，仅 1%，

且主要被合资品牌占领，只有比亚迪 G6 和江淮 J7 勉强入围。 

中型车有几款绿色得分较高，环保性能良好，但销量很不理想，如华泰 B11 

1.5L，奇瑞东风之子 1.8 L 的销量不足 200 辆，考虑到这些车销量较低，不能被

市场广泛接受，因此不纳入排行榜。 

 

2.6  中大型车排名 

 8  ѧᶽᶚ∩ ệ֫ὴᵄ 

    
 

( ) 

 

/  

2012

 

1 奥迪 A6L 
 

5.65 2.0 6.8 55889 

2 宝马 520 

 

5.52 2.0 7.1 6447 

3 奔驰 E200 
 

5.32 1.8 7.6 16064 

4 沃尔沃 S80 
 

4.91 2.0 8.5 9595 

5 
雷克萨斯 

GS250 
 

4.64 2.5 9.2 3332 

6 丰田皇冠 
 

4.51 2.5 9.5 24816 

7 塔里斯曼 
 

4.39 2.5 9.8 448 

8 劳恩斯 
 

4.33 3.3 9.8 20* 

9 红旗 H7 
 

4.32 2.0 9.8 127 

10 凯迪拉克 XTS 
 

4.21 3.6 10 25 

*注：劳恩斯总销量为 539，考虑到豪华车总销量整体不高，因此仍计入排名中。 
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中大型车即 C 级车，又称“行政级车型”，轴距普遍超过 2.8 米，发动机

排量通常在 2.5 升至 3.0 升。中大型车环境友好 TOP10 平均绿色得分为 5.24，

油耗为百公里 7.76 升。 

中大型车类中最绿色环保车型为“奥迪 A6L 2.0 L”，该车引擎小、油耗低；

第二名和第三名分别为宝马 520、奔驰 E200。让人欣喜是该类型环保车型奥

迪 A6L 和奔驰 E200，均有不俗的销量，实现了环保车型与畅销车型完全匹配，

这主要得益于品牌知名度、燃料经济性等优良特性。 

中大型类自主品牌除“红旗 H7 2.0 L”入围环境友好 TOP10 外，其余全

部为合资品牌或外资品牌，自主品牌在中大型车领域仍处于弱势。值得注意

的是红旗 H7 销量虽较低，是因为它于 2012 年第四季度才上市，但它很有可

能成为下一个受追捧的政府采购车型。 

 

2.7  豪华型车排名 

豪华车即 D 级车，轴距基本上在 3 米左右，发动机排量在 3.0 升以上。豪

华型车环境友好 TOP10 基本被进口车占据。豪华型车价格昂贵，购车者对汽车

油耗高低不是很关注，因此，受大车型及高重量的影响，豪华车整体燃料经济

性都较低，环境友好 TOP10 车型的综合百公里油耗也介于 8.4 升到 13.8 升之间，

平均燃料消耗量为 10.2L/100km9。因此，整体绿色得分较低，销量加权平均仅

为 4.03。 

2012 年最绿色环保的豪华型车是宝马 740Li，绿色得分为 4.85，油耗为百

公里 8.4 升, 与中大型车相比，很有竞争力。宝马 740Li 采用了机械增压和 8

速变速器技术，与没有采用机械增压技术，仅采用 6 速变换器技术的兄弟车型

“宝马 730Li”相比，燃料经济性更良好。奔驰、宝马、大众、奥迪等品牌在

该类型车中的环境性能均表现较为突出，可见德系车在提高豪华车环保性能方

面作了较大努力。 

总的来说，豪华车的市场比例仍较低，环境友好 TOP10 车型销量还不到乘
                                                 

9 销量加权时，不包括宝马 740, 目前缺乏该车型的销售数据。 
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用车销售总量的 1%。这类车型的燃料经济性改善空间最大，应鼓励汽车制造

商将聚焦点放到提高环境性能上来。 

 9  ᴂᶚ∩ ệ֫ὴᵄ 

    
 

( ) 

 

/  

2012  

 

1 宝马 740 Li 
 

4.85 3.0 8.4 31462* 

2 奔驰 S300 
 

4.22 3.0 9.8 20295 

3 奔驰 CLS300 
 

4.03 3.0 10.5 669 

4 捷豹 XF 
 

3.94 3.0 10.8 1656 

5 奥迪 A8L 
 

3.83 4.0 10.6 692 

6 
雷克萨斯

LS460L  
3.59 4.6 11.2 80 

7 捷豹 XJ 
 

3.55 3.0 11.6 553 

8 辉腾 
 

3.23 3.6 11.9 2557 

9 玛莎拉蒂总裁 
 

2.36 4.2 14.1 128 

10 古斯特 
 

2.32 6.6 13.8 581 

* 该销量指宝马 7 系全部销售量； 

2.8  MPV 排名 

MPV 即多用途车，强调多功能性，是集轿车、旅行车和商务车于一身的车

型。一般为五至七座，与微型面包车相比，更显档次。这类车型的引擎小但体

积大，绿色得分与中型车相当。根据销量加权，MPV 环境友好 TOP10 车型平

均绿色得分为 5.3 分，平均燃料消耗量为百公里 7.03 升，TOP10 车型销量占乘

用车总销量的 3.8%，近年呈增长趋势。 

2012 年中国最绿色环保的 MPV 车型是一汽森雅 M80，随之是长安欧诺和

江淮和悦 RS，排在前三位的均是国产自主品牌，销量也不错，分别为 4.1 万、
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8.9 万、2.5 万辆，但与排在第 9 位销量达 31.6 万辆的上汽通用五菱宏光相比，

则相差甚远。 

 10  MPV ệ֫ὴᵄ  

 
   

 

( ) 

 

/  

2012  

 

1 
一汽森雅

M80  
5.85. 1.3 6.9 41270* 

2 长安欧诺 

 

5.44 1.3 6.4 88757 

3 江淮和悦 RS 
 

5.44 1.5 6.6 25157 

4 海马普力马 
 

5.42 1.6 6.7 20653 

5 日产帅客 
 

5.40 1.5 6.7 25157 

6 长城腾翼 V80 
 

5.30 1.5 6.9 5528 

7 大众途安 
 

5.25 1.4 6.9 36039 

8 日产 NV200 
 

5.20 1.6 7.2 14958 

9 五菱宏光 
 

5.19 1.2 7.3 316237 

10 丰田逸致 
 

5.06 1.8 7.4 16707 

*该销量指森雅所有车型销量，而仅非 M80； 

2.9   SUV 排名 

SUV 即运动型多功能车，其设计理念脱胎于越野车，却引入更多的轿车平

台及技术，增强了公路性能，在一定程度上既有轿车的舒适性又有越野车的越

野性能，适用范围广。 

2012 年 SUV 绿色得分排名前三名分别为长城哈弗 M4、金杯智尚 S30 和三

菱劲炫。而“奇瑞瑞虎 1.6 L”在 SUV 环境友好 TOP10 中是 2012 年最畅销车

型，达到了 10.4 万辆；其次是中华 V5，销量为 4.8 万辆。还有一些 SUV 环保

上榜车型的销量不详，难以计算 SUV 环境友好 TOP10 的市场占比。 
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 11  SUV ệ֫ὴᵄ 

 
   

 

( ) 

 

/  

2012

 

1 长城哈弗 M4 
 

6.25 1.5 6.0 57353 

2 金杯智尚 S30 
 

6.08 1.5 6.3 N/A 

3 三菱劲炫 
 

6.00 1.6 6.4 1094 

4 现代新胜达 
 

5.92 2.0 6.2 2080 

5 奇瑞瑞虎 
 

5.85 1.6 6.7 104013 

6 铃木吉姆尼 
 

5.83 1.3 7.0 3342 

7 马自达 CX-5 
 

5.80 2.0 6.7 2704 

8 一汽森雅 S80 
 

5.67 1.3 7.3 N/A 

9 哈弗 H6 
 

5.63 2.0 6.9 1122628* 

10 中华 V5 
 

5.62 1.6 7.2 47698 

*注：该销量是哈弗 H6 的 1.5、2.0 以及 2.4 L 的销量总和。 

进口 SUV 与国产 SUV 相比，环保性能明显处于弱势，这是因为国产 SUV

普遍体积重量小、排量低，价格低而吸引消费者；而进口 SUV 则强调豪华舒适

性，一般为大排量，体积重量都很大。因此在 SUV 环境友好 TOP10 中，没有

一款进口 SUV 入榜，而实际上，进口 SUV 的销量达到了 45 万量。中国 2012

年 SUV 的产量也达到了 200 万辆，而环境友好 TOP10 上榜车型也不具典型代

表性。 

 

2.10  跑车排名 

跑车一般为双门双座，顶盖为分为固定式或可折叠式。车身轻便，功率强，

具有良好的加速性能，其外观流畅、动力强劲，是挑战速度极限和驾驶乐趣的

终极选择。 
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2012 年绿色得分排名前三名跑车为大众尚酷，奥迪 A5、奥迪 TT，均为大

众集团旗下产品，销量也是环境友好 TOP10 跑车的前三甲，可见大众已成为中

国市场名副其实的绿色环保跑车的领衔军。 

长期以来，跑车一直被国外品牌垄断，自主品牌从未涉足，近年来一些国

产厂家推出了自己的跑车，拉开了自主品牌竞争跑车市场的序幕，但与其他国

家品牌相比，自主品牌的竞争力还有待提升。 

 12  ệ֫ὴᵄ 

    
 

( ) 

 

/  

2012

 

1 大众尚酷 
 

5.93 1.4 6.5 5962 

2 奥迪 A5 
 

5.79 2.0 6.6 12656 

3 奥迪 TT 
 

5.72 2.0 7.0 3472 

4 标致 207 CC 
 

5.69 1.6 7.0 1149 

5 起亚速迈 
 

5.32 2.0 7.5 89 

6 大众奕鸥 
 

5.40 2.0 7.5 659 

7 标致 308CC 
 

5.38 1.6 7.6 427 

8 宝马 Z4 
 

5.37 2.0 7.7 2693 

9 宝马 M135 
 

5.34 3.0 7.7 N/A 

10 马自达 MX-5 
 

5.32 2.0 8.1 62 

环境友好 TOP10 跑车销量加权平均绿色得分为 5.75，由于跑车功能特殊

性，其 TOP10 销量仍不到乘用车总销量的 0.1%，对整个汽车市场的影响非常

有限。但国际著名的跑车制造商，如保时捷、法拉第、兰博基尼往往专注于速

度与功率，与环保绿色理念相行甚远。 
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2.11  混合动力汽车排名 

 13  Ẃ █ᵀדט ệ֫ὴᵄ 

    
 

( ) 

 

/  

2012  

 

1 丰田普锐斯 
 

6.87 1.8 4.3 2434 

2 本田音赛特 
 

6.86 1.3 4.4 100 

3 本田思域混动 
 

6.82 1.5 4.5 N/A 

4 雷克萨斯 CT200h 
 

6.78 1.8 4.5 11785 

5 本田飞度混动 
 

6.74 1.3 4.7 30 

6 讴歌 ILX 

 

6.67 1.5 4.8 248 

7 本田 CR-Z 
 

6.10 1.5 5 550 

8 丰田凯美瑞 
 

6.35 2.5 5.3 2283 

9 雷克萨斯 ES300h 
 

6.27 2.5 5.4 N/A 

10 
宝马 active 

hybrid 3 
 

5.90 3.0 6.2 N/A 

iCET 开发的环境友好汽车评价方法学包括传统汽柴油车、常规混合动力汽

车，2012 年我们还研究开发了插电式混合动力汽车和纯电动汽车环境影响评价

方法学，但因纯电动车和插电式混合电动车的市场占有率让非常低，款型有限，

数据可靠性低，暂不进行绿色得分排名。混合动力汽车绿色得分排行仅指常规

混合动力汽车，不包括插电式混合动力汽车。 

混合动力汽车环保性能整体表现出色，2012 年环境友好 TOP10 车型绿色

得分范围为 5.90-6.87，平均得分为 6.55，有 9 款车的绿色得分超过了 6，环保

性能前三名分别是分别为丰田普锐斯、本田音赛特、本田思域混动，绿色得分

分别为 6.87，6.86 和 6.82，在整个 EFV 系统中都排名靠前，分别位于第二位，
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第三位和第五位。 

从 TOP10 可以看出，日系车在混合动力技术方面具有世界领先地位，无论

从技术成熟度，还是市场推广方面都取得了不菲的业绩。自主品牌企业虽然在

节能与新能源领域不断加大投入，推出了很多新的车型，但面市的车型较少，

多半还停留在实验阶段,在节能技术水平上与国外，尤其是日本，还存在很大的

差距。
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3 2012 年度 EFV 总结 

2012 年，中国汽车总销量达到了 1900 万辆，其中乘用车销量达到了 1550

万辆。任何一辆新销上路的汽车，均意味着一个巨大的污染包袱，不仅包括汽

车生产过程中的排放，还有未来近十年使用过程中需要排放的温室气体及污染

物，以及回收过程中的污染。提高中国车队平均绿色环保等级与环保性能，对

缓解中国交通温室气体和污染物排放具有重要意义，也是在难以改变中国汽车

数量增长现实的前提下，我们唯一能做到及能改变的。 

2012 年，中国汽车的绿色得分介于 0（有几款超豪华 5-6 L 大排量的汽车

的绿色得分为 0）到 6.96 分（江南 TT）之间，其中大约 60%的汽车绿色得分

介于 5-6 分之间。2012 年新销车型平均绿色得分为 5.33 分，而 2011 年为 4.71

分，可见，与 2011 年相比，2012 年中国新车型绿色得分整体大幅提高，这主

要得益于中国节能汽车补贴制度及乘用车燃料消耗量限值标准的实施，降低了

中国汽车整体燃料消耗量，从而提高汽车的环保性能。 

2012 年新车型与 2011 年对比，绿色得分范围在 2.5-3.0，4.5-5.0 之间的汽

车数量分别降低了 89%和 40%，而绿色得分范围在 5.5-6.0、6.0-6.5 之间的汽车

数量却分别增加了 110%和 39%，可见，汽车绿色得分正往高分值移动，并在 6

分左右达到峰值。图 2 可看出 2011 年和 2012 年新上市车型绿色得分分布对比。 

 

ᶃ 1  ѧᶂ∩ ệ֫֫ṵ⅝ӕ 
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EFV 领衔品牌与企业 

对中国十大类环境友好 TOP10 的 100 款车型分析，中国自主品牌占大约

30%，主要集中在微型车（如江南、吉利）、小型车（如夏利）、MPV（如长安、

江淮）和 SUV（长城、华晨）；而合资品牌则在紧凑型车（如日产、大众高尔

夫）、中型车（如斯柯达、悦达起亚）、中大型车（如奥迪、宝马）中表现良好；

而进口车则在豪华车（如奔驰、宝马、捷豹）、跑车（如奥迪、雪铁龙、宝马）

和混合动力汽车（如丰田、本田、雷克萨斯）类型中的相对出色。 

部分企业在 EFV 系统某些车类产品中也表现不俗，如天津一汽夏利在小型

车 TOP10 中占据 4 款产品；一汽大众、重庆力帆在紧凑型车中表现出色，各占

据 2 款 TOP10 车型；一汽大众、上汽大众分别在中型车 TOP10 中各占据 2 款；

大众、宝马、雪铁龙在跑车 TOP10 中也各据 2 款；本田和丰田汽车基本霸占了

混合动力汽车 TOP10 大部分席位，雷克萨斯也挤进 2 款车型。 

新节能环保技术广泛应用 

新的汽车节能技术已在中国市场广受欢迎，尤其是在乘用车燃料消耗量限

值标准第三阶段的实施后，企业平均燃料消耗量概念的引入，新的汽车节能技

术已被广泛应用到产业中，尤其是欧洲品牌的豪华车系和跑车系，中国将成为

他们的主销市场，为此，采用先进节能技术以降低汽车平均燃料消耗量，以达

到中国三阶段燃料消耗限值标准； 日本企业或者中日合资企业的混合动力技术

比较先进；目前，进口车和合资企业也开始抢占小型车市场，也通过引进先进

技术来中和企业整体燃料消耗量，如宝马 120i，奔驰 A 系列、C180K、B200，

奥迪 A1 等等都是小型豪华车，顶级品牌出产的小型车，也能以价格优势吸引

一部分中国高收入的消费者，抢占市场。 

进口汽车与燃料消耗标准 

中国乘用车燃料消耗量限值标准第三阶段已正式实施，企业平均燃料消耗

量已代替单车燃料消耗量作为衡量依据。因此，进口中大型车、豪华车要满足

标准要求仍面临较大压力，因此，进口商正尝试着改变进口产品的结构，如加

大小型车的进口量，以均衡平均燃料消耗量。2012 年与 2010 年对比，中国进
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口汽车增长比例为 41%，而排量<1.6 升的小型汽车进口量却大增了 400%，大

大超过了进口车增长比例。 表 14 是近三年进口汽车与小排量汽车的进口量及

比重。 

 14  2010-2012 ẉ∩ ᴭ љṇὴ ᴭ∩ ⅝ 10 

 
 

 

<1.6L 

 

<1.6L  

 

2010 年 753891 26478 3.5% 

2011 年 980675 74082 7.6% 

2012 年 1069277 132637 12.4% 

2011 年增长率 30.1% 179.8% 115.1% 

2012 年增长率 9.0% 79.0% 64.2% 

 

不仅仅低排量的进口汽车增长迅速，混合动力汽车也得以增加，更多的高

能效、先进技术汽车被引进中国汽车市场，2012 年，中国进口 11785 辆雷克萨

斯 CT200，这代表着最受市场欢迎的进口混合动力汽车，也预示着消费者已经

把汽车燃料效率当作一个重要的购车考虑因素；虽然价格是购车者最敏感、最

关注的因子，但从目前的发展趋势可以看出，越来越多的购车者更加关注油耗

与能效，长期以往，更多先进的节能技术将被引入到汽车市场中来。 

综合结论 

与 2011 年对比，不管从汽车类型来看，还是从单车水平上看，中国汽车越

来越绿色环保了，这是一个向好趋势，这也是中国汽车燃料消耗量标准从严、

节能汽车补贴政策及节能与新能源汽车扶持政策等共同作用的效果。传统车型

中，今年环保冠军车型江南 TT 取代了去年的 SMART 精灵，这也展示着中国

自主品牌汽车正在进行环保蜕变。在减少企业平均燃料消耗量的压力下，中国

汽车制造商也正努力引进或研发高新节能技术，开发更环保的车型。 

长远来看，中国汽车的整体环保表现将与购车者的环保理念与意愿息息相

关，而不是仅仅通过政府的补贴手段或政策的倾斜来支撑。目前中国普遍的购

车者对宽敞、高大、豪华车型心向往之，如果价格合适，不可避免地他们更愿

意选择污染排放较高的豪华车，可见，对消费者环保宣教也是非常有必要的。 

                                                 
10 中国汽车进出口公司提供的海关进口数据。 
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若 2012 年所有购车者能选择目标类型中的环境友好 TOP10 车型，中国将

节省近 150 万吨石油，同时，可以避免排放 CO2 420 万吨（全生命周期排放，

终端排放约 350 万吨），此外，还将大幅减少交通污染物排放，如 NOX，CO， 

臭氧及颗粒物的排放。 
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附录Ⅰ  EFV 评价方法学 

EFV 评价方法学主要基于国际汽车环境影响评价体系，并根据中国实际情

况而开发，中国 EFV 评价方法学与国际汽车环境评价体系的对比如表 15 所示。 

 15  ᶂ ∩ ᶫע Үӌ ⅝  11 

 
 

 

CO2 

/  
 

 
 

美国能效经济委

员会（ACEEE） 
有 有 -  有 有 

美国环保署 有 有 -  -  有 

澳大利亚 有 有 -  -  有 

英国 有 有 -  -  有 

日本 有 有 -  -  -  

瑞士 有 有 有 -  有 

中国 EFV 有 有 -  有 有 

中国 EFV 评价方法学以汽车生命周期分析法为基础，综合考虑车辆和燃料

在整个生命周期中对环境的影响，量化每款车型的环境影响，评价出汽车环境

影响指数(EIR)。 

环境影响指数是一个无量纲的数值，用以比较车辆和车用燃料在整个生命

周期中带来的环境影响。为了使消费者更易于理解环境影响指数，通过对环境

影响指数进行线性计算得到绿色得分(GR)，绿色得分范围为 0-10，对于不会引

起任何环境损害的理想的绿色汽车，环境影响指数值为 0，相应的绿色得分为

10 分。得分越高，说明汽车对环境的影响越小，越环保，如图 3 所示。 

 

ᶃ 2  ∩ ệ֫ת  

                                                 
11能源与交通创新中心,环保部机动车排污监控中心.中国环境友好汽车政策开发.2006. 
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在环境友好汽车评价体系中，环境影响指数的设计包括了汽车生命周期

WTW（Well-to-Wheel,油井到车轮）内三个阶段的环境影响，即车辆的使用阶

段，燃料生产和分配阶段以及车辆的生产回收阶段。每一阶段中，车辆对环境

的负面影响又被区分为空气污染健康影响和温室气体影响。 

 

而车辆环境影响指数和绿色得分的计算取决于以下四个独立的变量：排放

标准、燃料类型、燃料消耗量以及整备质量。这四个变量用于计算不同生命周

期阶段的相对环境影响12。 

环境影响指数的计算分为三步： 

第一步：计算生命周期 WTW 的相对健康影响指数； 

第二步：计算生命周期 WTW 的相对温室气体影响指数； 

第三步：计算汽车生产回收过程中的相对环境影响指数。 

 

 

 

                                                 
12  能源与交通创新中心.中国环境友好汽车评分体系发展.2006 年 9 月. 

排放标准 

在中国市场上销售的所有车型都应该进行国家环保型式认证，达到规定的排

放标准要求。不同阶段排放标准限值与车辆尾气导致的健康影响损害直接相关。

通过排放限值可以量化计算得出尾气污染健康影响。 

燃料类型和消耗量 

燃料类型和燃料消耗量可被用于计算多种影响。首先，车辆使用阶段的温室

气体影响可以通过燃料的碳含量和燃料消耗量计算；其次，燃料生产和分配阶段

的环境影响与燃料类型和车辆燃料消耗量有关，这些环境影响包括来自于燃料生

产和分配环节的上游污染物健康影响以及上游的温室气体影响。 

整备质量 

车辆生产与回收再利用阶段的环境影响，事实上不可能量化，但也不能忽略。

而根据车辆的整备质量对车辆生产周期阶段进行相对环境影响进行评价，是最好

的替代方法。 
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环境影响指数每一个步骤都需要量化各个车型的相对环境影响，在选取量

化基准时，既要考虑到现实情况，又要有一定的示范作用。为了便于比较计算，

EFV 评价系统选择了满足国Ⅲ排放标准，燃料消耗量为 6.9L/100km，整备质量

为 1200kg 的汽油车作为量化影响的归一基准。量化基准既反映了中国乘用车市

场的基本情况，又有一定的超前，这样就保证了在具有充分改进空间的同时能

有效的为目前市场上的车型评分。 

 16  ∩ ᶫẽᵠὝᾭע ℓ  

    

 1 WTW 健康影响 排放标准 国Ⅲ标准 

2 WTW 温室气体影响 燃料类型、燃料消耗量 汽油，6.9L/100km 

3 生产回收过程影响 整备质量 1200 kg 

EIR 是一个无量纲的数值，用以比较车辆和燃料在整个生命周期中带来的

环境影响。环境影响指数分别为健康影响，温室气体影响和生产回收过程影响

的加权和。根据国际上其他评价体系的经验，EFV 系统假设健康影响和温室气

体影响具有相同的权重且各占 45%；生产回收过程影响的权重为 10%，具体计

算如下。 

GHG  

 

 

 

 

 

 1: WTW

 

 2: WTW

 

 3: 

 

   

GHG  

 

 

 

 

 

 

 

 

 GHG  
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绿色得分是为了使消费者更易于理解环境影响指数，通过下面的线性公式

直接计算而得： 

GR= 10 – f×EIR 

其中 f 为控制线性函数斜率的系数，为使基准车型绿色得分为 5.0，f 设定

为 2.5。对于不会引起任何环境损害的完美的绿色汽车，EIR 值为 0，相应的绿

色得分为 10 分。绿色得分是一个相对值，而不是一个绝对值，并不代表汽车的

实际环境影响，因为实际的环境影响也是也是非常难于衡量的。因此，在同一

个评价体系中相互比较各种车型的绿色得分才更有意义。 

环境友好汽车评价系统独立变量的选取，既要考虑数据的代表性、易用性，

又要考虑数据的权威性、可取性。燃料类型、燃料消耗量以及整备质量数据来

自工信部汽车燃料消耗量网站13，其中燃料消耗量为综合工况下的百公里油耗。

排放标准数据来自环保部机动车排污监控中心网站14。由于工信部网站数据中

不包括汽车尾气排放标准，因此在整理数据时做了大量的匹配工作。目前系统

数据库涵盖了国产车和进口车在内的八十多个汽车品牌，七千多款车型，数据

库将根据新车上市情况不断更新。

                                                 
13 中国汽车燃料消耗量网站.http://chinaafc.miit.gov.cn/index.html   
14 机动车环保网. http://www.vecc-sepa.org.cn/index.jsp   

环境影响指数计算 

环境影响指数 = W1×健康影响 + W2×温室气体影响+W3×生产过程

影响   

其中 W1，W2，W3 是权重因子, 

W1 (健康影响) = 0.9 (45%) 

W2 (温室气体影响) = 0.9（45%) 

W3 (生产回收过程影响) = 0.2 (10%) 

 

http://chinaafc.miit.gov.cn/index.html
http://www.vecc-sepa.org.cn/index.jsp
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附录Ⅱ  EFV 绿色得分计算案例 

案例说明 

某车型绿色得分基本计算参数如表 3 所示， 

 17  ệ֫ᶢ  ᴠᾭ 

    

汽油 10.4 L/100km 国四 1480kg 

步骤 1  WTW 健康影响 

WTW 健康影响包括燃料上游健康影响和尾气排放健康影响两部分。 

1、燃料上游健康影响 = 燃料消耗/100×Ru 

      Ru 为燃料上游相对健康影响 =           = 3.367，如表 4。 

 18  Ⱨᾳі▫Ӱẞẽᵠ 

  Rui /L  Eui g/L  

CO  0.0013  1.664  

HC  0.0151  1.611  

Nox  0.2000  2.245  

*PM10  1.6060  0.264  

Sox  0.9433  2.615  

*Ru 燃料上游相对健康影响/L  3.367  

*Ru 燃料上游相对健康影响参数引自美国 ACEEE 相关研究结果，为各种污

染物环境损害货币化比值，PM10 采用同水平下美国排放限值。 

样本值=10.4/100×3.367=0.350 

基准值=6.9/100×3.367=0.232 

2、尾气排放健康影响 =  

 19  Ṕ↔ὴᾣӰẞẽᵠ 

  
Rei  

/km  

Eei   

g/km  

Eei   

g/km  

CO  0.007  2.3  1.0  

HC  0.075  0.20  0.10  

ii EuRuä ³

ii EeReä ³
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NOx  1.000  0.15  0.08  

*PM10  8.030  0.025  0.01  

*Re 尾气排放相对健康影响/km  0.381  0.175  

*Re 尾气排放相对健康影响参数引自美国 ACEEE 相关研究结果，为各种

污染物环境损害货币化比值，PM10 采用同水平下美国排放限值。  

        样本值=             =0.175 

        基准值=             =0.381 

3、WTW 健康影响=样本值/基准值=(0.350+0.175)/(0.232+0.381)=0.86 

步骤 2  WTW GHG 影响 

1、车辆全生命周期 GHG 影响=燃料消耗×F1×F2 

     其中，F1=23.565，为燃料消耗 L/100km 到 GHG 排放 g/km 转换

系数； F2=1.284，为燃料全生命周期 GHG 转换系数。 

       F1、F2 引自美国阿岗国家实验室 GREET 模型相关参数。 

样本值=10.4×23.565×1.284=314.678 

基准值=6.9×23.565×1.284=208.776 

2、 WTW GHG 影响=样本值/基准值= 314.678/208.776=1.51 

步骤 3  生产对环境影响 

1、生产对环境的影响通过设定标准质量(目前设定为 1200kg)进行标准化。 

样本值=1480kg 

基准值=1200kg 

2、生产对环境影响=样本值/基准值=1480/1200=1.23 

绿色得分计算 

1、环境影响指数 

   环境影响指数是一个无量纲的数值，用以比较车辆和燃料在整个生命

周期中带来的环境影响。 

环境影响指数 = W1×健康影响 + W2×GHG 影响+W3×生产过程影响 

             =0.9×0.86+0.9×1.51+0.2×1.23=2.379 

其中，W 为权重系数，W1  =0.9(45%)；W2 = 0.9(45%)；W3 = 0.2 (10%) 

ii EeReä ³

ii EeReä ³
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2、绿色得分 

绿色得分是为了使消费者更易于理解环境影响指数 EIR，通过下面的

线性公式直接计算而得： 

    绿色得分= 10–f×EIR=10-2.5×2.379=4.05 

 

 


